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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Bromolla kommun har olika mal och strategiska dokument som paverkar planeringen och
markanvandningen i kommunen. Detta paverkar ocksa hur kommunen arbetar med
parkeringsplanering. Parkering bidrar till att 6ka stadens tillganglighet. Stadens karaktar och
dess tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet och miljopaverkan paverkas av trafiksystemets
utformning och av hur parkeringen ordnas. Ett val avvégt trafiksystem i balans med stadens
kvaliteter stodjer stadens utveckling. Tillganglighet med bil och anordning av parkering
konkurrerar med Ovriga stadsbyggnadskvaliteter. FoOr att tydliggdra avvagningen behdvs en
parkeringspolicy som anger inriktningen, vad som &r viktigt for stadens utveckling.

Hanteringen om laddstationer for bilar samt cyklar kommer inte att tas upp i denna norm.

| kommunens 6versiktsplan, Oversiktsplan 2014 med sikte pa 2030, finns stallningstagandet
och vision for hur infrastrukturen skall utvecklas och beror aven vision for utveckling av

resmonster.

Med bakgrund till 6versiktsplanen och utvecklingen Sverige, Skane och Bromdlla star infor
behdvs det klara riktlinjer och rekommendationer for hur utvecklingen skall ske och
parkeringsprogrammet, som detta dokument kommer att behandla, &r en del av det stora

arbetet.

1.2 Mal

Malen for parkeringsprogrammet &r:

e att ta ett samlat grepp kring parkeringsfragorna pa saval privatagd som kommunalagd
mark i Bromdlla kommun.
e att ge tydliga riktlinjer for utformning och antal parkeringar som maste anordnas vid

ny- och ombyggnation.

Parkeringsprogrammet ska medverka till att foljande mal fran Oversiktsplans 2014 — med

sikte pa 2030 uppnas:

e att 6ka andel gang-, cykel och kollektivresor, minska andelen korta bilresor.



o att placera tillrackligt med cykelparkering vid kollektivpunkter samt att disponera ytor
och anvéandning av gator och parkeringar sa att fler ytor blir fredade for fotgangare och
cyklister, sérskilt i tatorternas centrum.

e att verka for att minskad andel bilresor kortare &n 5 km.

1.3. Lagar och regler

| plan- och bygglagens (2010:900) forsta kapitel star foljande:

”1 § I denna lag finns bestimmelser om planldggning av ark och vatten och om byggande.
Bestammelserna syftar till att, med hansyn till den enskilda méanniskans frihet, framja en
samhallsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsforhallanden och en god och
langsiktigt hallbar livsmiljo for manniskorna i dagens samhalle och fér kommande

generationer.

2 8 Det ar en kommunal angeldgenhet att planldgga anvandningen av mark och vatten enligt

denna lag.”
| 4:e kapitlet star foljande:

13 § i en detaljplan far kommunen bestdimma

1. De krav i fraga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behdvs med
hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placering och utformningen av parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far anviandas for parkering.”

| 8:e kapitlet star foljande:

9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pé ett sétt som ér ldmpligt med hiansyn
till stads- eller landskapshilden och till natur- och kulturvardena pa platsen. Tomten ska
ordnas sa att det pa tomten eller i narheten av den i skélig utstrackning finns lampligt

utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon.

Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostéader eller
lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksamhet, ska det pa tomten

eller i narheten av det finnas tillrackligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse. Om



det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt forsta

stycket 4, ska man 1 forsta hand ordna friyta.”

10 § Det som géller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta i
9 § forsta stycket 4 och andra stycket och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa

tillampas om tomten &r bebyggd.”

1.4 Vem &r ansvarig?

Enligt plan- och bygglagen (2010:900) &r det fastighetsdgaren som har ansvaret for att ordna
parkeringsplatser for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering,
daremot har kommunen ett Gvergripande ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange

vilken parkeringsefterfragan fastighetsagarna ska tillgodose.

Parkeringsnormen é&r riktlinjer som inte har nagon direkt rattsverkan och som inte ar bindande

for kommunen. Kommunen gor en slutlig beddmning i varje enskilt fall.



2. Bromollabornas resor

2.1. Fardmedelsfordelning

Bromélla kommun liksom varlden i stort forandras och med det forandras ocksa resandet.

Region Skane genomforde en resvaneundersokning i Skanes alla kommuner ar 2018.
Resvaneundersokning i Skane 2018 har som syfte att kartlagga hur man reser i Skane i stort
och i Skanes kommuner samt vilka mojligheter befolkningen har att anvanda olika fardmedel.
Enligt resvaneundersdkningen &ar fardmedelsfordelningen (for huvudfardmedlet under resan) i
Bromolla kommun féljande: bil 75 %, buss 3 %, cykel 13 %, till fots 5 %, tdg 7 % och annat 2
%. Som framgar i diagrammet i figur 1, har andel som anvénder bil 6kat och det har dven
kollektivresandet. Gaende och cyklister har dock enligt diagrammet minskat fran férra gangen

resvaneundersokningen utfordes, ar 2013.

For resor som ar 1 km eller kortare tar 46 % bilen, 23 % cykel och 31 % gar till fots, enligt

resvaneundersokningen 2018.
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Figur 1 Fardmedelsfordelning i % fran resvaneundersokningar 2013 och 2018.



2.1.1. Cykel

Enligt resvaneundersokningen har 86 % av mannen och 83 % av kvinnor, i aldern 26-84 ar,
tillgang till cykel. Cykeln anvéands flitigt av Broméllaborna, hela 22 %, nar dem ska

motionera, utforska friluftslivet eller ta sig till traning.

2.1.2. Bil

Av de som bor i Bromdlla kommun har 8 procent inte tillgang till bil i hushallet enligt
undersokningen. 44 % har tillgang till 1 bil och 37 % till 2 bilar i hushallet. Arendeslaget

spelar ocksa roll for valet av fardsatt, vilket figur 2 visar. Eftersom resornas langd paverkas av

syftet med resan, det vill séga arendet, har olika arenden ocksa olika fardmedelsfordelning da
farre valjer att ga eller cykla om resorna &r langa. Figur 2 illustrerar att bilen anvénds flitigt i

samtliga kategorier.
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Figur 2 Andel resor per fardmedel per &rende i Bromélla kommun.
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3. Forutsattningar i Bromdlla

3.1 Boendetéathet

Boendetatheten kan se olika ut beroende pa vilken typ av bostader det ar. 2018 hade Bromolla
kommun en folkméngd pa 12 869 personer, antal hushall samma ar var beraknad till 5771
styck och antal personer per hushall var 2,2. En genomsnittlig boendetéthet for smahus i
Bromélla var 2,5 invanare/bostad och for flerbostadshus 1,9 invanare/bostad (2018, SCB).

3.2 Fordonsinnehav

Statistik for 2018 visar att bilinnehavet ar nagot hégre i Bromélla &n riksgenomsnittet.
Bilinnehavet i Bromdlla kommun &r 545 bilar per 1000 invanare och riksgenomsnittet ar 477
bilar per 1000 invanare. Under de senaste 10 aren har antalet bilar per 1000 invanare 6kat med
cirka 9 % i och med att befolkningsmangden ocksa 6kat. Bromolla ligger dven nagot hogre &n
grannkommunen och tillvaxtmotorn Kristianstad som ar berédknad pa 510 bilar per 1000

invanare, men lagre an Sélvesborg med 563 bilar per 1000 invanare (SCB, 2018).

Ar 2018 fanns det totalt 579 motorcyklar och 158 mopeder klass 1 registrerade Bromélla.

3.3 Arbetstathet

Arbetstathet ar ett matt pa antalet anstallda per ytenhet. Antalet anstéllda anges har per 1000
m?BTA (BTA, bruttoarean, 4&r summan av alla vaningsplans area och begransas av det
omslutande byggnadsdelarnas utsida). Arbetstatheten kan variera gaska mycket beroende pa
vilken typ av verksamhet som bedrivs. Ofta &r inte antalet anstallda ként i plan — eller
bygglovsarenden varfor det kan vara lampligt att istéllet gora berakningar for parkering

utifran hur stor yta som planeras for nya arbetsplatser.

Siffror for arbetstathet for kontor, handel och industri har utgatts fran jamforelse med
grannkommuner samt kommuner med liknande verksamheter. Dessa kan forvantas galla aven

i Bromolla. Parkeringsberdkningarna utgar fran arbetstatheten i foljande tabell.
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Arbetstathet (anstallda/1000 m? BTA)

Handel 15
Kontor 40
Industri 15

3.4 Parkeringsreglering

Bromélla kommun har idag avgiftsfriparkering pa kommunal gatumark for bilparkering dock
ska p-skivan anvands pa alla tidsbegransade parkeringsplatser i kommunen. | centrala
Bromolla tatort ar efterfragan pa korttidsparkering stor och dar galler de mest strikta regler.

Kring offentliga byggnader finns oftast parkering for att tillgodose sa besékare har mojlighet
att enkelt komma till skolor, bibliotek och med mera.

Det finns en del cykelparkeringar i centrala Bromélla, behovet har setts dver vid
nybyggnation dock behdver helheten ses éver for att kunna erbjuda fler cykelparkeringar och
uppna malen kommunen har i 6versiktsplanen. Vid jarnvagsstationen finns idag en generell
brist pa parkering for bade cyklar och bilar. Kommunen har en plan for utbyggnad av
stationsomradet och det ar viktigt att hela resan perspektivet tas i beaktning nar utbyggnaden
genomfors. Det ar viktigt att resendarerna ocksa kanner sig trygga med att lamna sitt fordon vid
dessa platser. Parkeringarna behdver férutom en trivsam utformning en god belysning,

mojlighet till att ladda batterier och majlighet for olika sorters cykelfordon att kunna lasas

fast, till exempel ladcyklar.

Figur 3 Cykelparkering vid stationen.
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3.5 Parkeringspolicy

Varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats. Parkeringsatgarder ar darfor ett av de
effektivaste verktygen for att paverka bilanvandningen. Det ar inte langre sjalvklart att
attraktiva centrala ytor i stdder ska upptas av bilparkering. | synnerhet har det faktum att ju
fler parkeringar och vagar som byggs ju mer Okar trafiken borjat uppméarksammas (Parkering
for hallbarstadsutveckling 2013). Bromdlla kommun har i sin dversiktsplan identifierad ett
antal mal dar utveckling ska styras mot en hallbar miljo. Parkeringspolicyn ska stodja stravan

att uppna dessa mer dvergripande utvecklingsmal.

3.6 Parkering pa gatumark och tomtmark

Parkeringsfragor beror samtliga aktdrer i kommunen och for att bilparkering i kommunen ska
fungera val maste det finnas ett fungerande samspel mellan parkeringsplatser pa gatumark och
tomtmark. Den enskilt viktigaste faktorn har ar att det blir billigare att parkera pa gatan an
parkeringsytor som fastighetsagare tillhandahaller.

Inom vissa bostadsomraden i Bromdlla &r ovanstaende ett faktum. Bilarna finns pa gatan

istallet for pa tomtmark for att det ar gratis pa gatan, aven om det &r tidsreglerat.

Det som da ofta hander ar att boende tar bilen till jobbet pa dagen och star kostnadsfritt pa
gatan pa natten. Denna fraga ar negativ i dubbla hanseenden eftersom fastighetsagare gar
miste om intékter samtidigt som gatans tidsreglering skapar incitament for boende att ta bilen

till arbetsplatsen.

For att atgarda problemet maste ett helhetsgrepp tas for parkeringsregleringen i kommunen,
bade pa tomtmark och pa gatumark. Har kravs en dversyn och det kan vara aktuell att fora
samtal med fastighetsagare for att fa grepp om det finns Gverskott eller underskott pa

parkeringsplatser i olika omraden.

3.7 Gatuparkering maste ge understod for bebyggelsen

Gatuparkering fyller en viktig funktion i staden och bidrar till att skapa liv och rorelse.
Gatuparkeringar ger tillganglighet till verksamheter, till exempel till butiker, caféer och
restauranger. Det handlar i forsta hand om tillganglighet fér angéring och
korttidsuppstallning. Detta omfattar bade bil- och cykelparkering. For bil kan det handla om

sa kallad kanstensparkering, det vill saga langsgaende biluppstalining langs gatan. Om
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cykelparkering inte kan anordnas pa tomtmark i anslutning till entréer, kan delar av gatans

sidoomrade anvandas for att anordna cykelstall istallet for till exempel kanstensparkering for
bil.

T

;}‘gu} 4 Strgatan,
I samband med fortdtning och omvandlingar i Bromdlla kommun &r det viktigt att gatan
aktiveras genom att det ges forutsattningar for verksamheter i byggnaders bottenvaningar for
att skapa liv, rorelse och trygghet i enlighet med kommunens mal. | dessa miljoer kommer
tillganglighet for korttidsuppstéllning av bilar och cyklar utmed gatan att spela en viktig roll.

Det ar ofta en forutsattning for att naringsidkare ska vaga satsa pa att etablera sig.

3.8 Mojlighet for boende att Iamna bilen hemma

Bilen ar det allra vanligaste transportmedlet och for att kunna géra resande mer miljovanlig
maste trafiksystemen formas mer mot vad manniskor och miljon tal. | dagens transportsystem
dominerar biltrafiken vilket innebar storningar av olika slag. Samtidigt star biltrafiken for ett
stort antal positiva varden i manniskors liv. En del av dagens biltrafik &r onddig, till exempel
korta arbetsresor som i hogre grad kan ersattas av gang, cykel och kollektivtrafik. For att
boende ska kunna lamna bilen hemma maste det finnas en plats dar bilen kan sta kvar hela

dygnet. DA kan de istallet valja kollektivtrafiken eller cykel for till exempel arbetspendling.
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Om tillgangen till parkeringsplatser pa tomtmark ar for liten parkeras bilen pa gatan. Det ar
darfor viktigt att kommunen via parkeringsnormen stéller krav pa fastighetsagare att uppfora

tillrackligt med parkeringsplatser pa tomtmark.

3.9 Differentierad parkeringsnorm

Parkeringsnormen omfattar bade cykel och bil. Parkeringsbehovet ser inte likadant ut i alla
delar av kommunen. De omraden som kommer att ha omedelbar nérhet till exempelvis
Bromolla station kommer att ha ett annat parkeringsbehov &n omraden som inte gor. Detta
talar for en differentierad parkeringsnorm. Darfor har en parkeringsnorm tagits fram med en

zonindelning.

3.10 Prioritering av parkeringsbehov pa tomtmark

Parkering sker for olika andamal. Det kan vara parkering for boende, bestkande, arbetstagare
eller for kunder. Parkering for boende pa tomtmark bor utformas sa att den mojliggor for de
boende att I&mna bilen hemma. Bilen eller motorcykeln bor darfor sakerstallas en plats dar
den kan sta kvar under hela dagen sa att boende kan vélja kollektivtrafik eller cykel till
exempelvis arbetet. Kundparkeringen ar viktig for naringslivet i staden. Manga kunder
behdver inte ta bilen for att utratta sitt drende men det ligger en konkurrensfordel i att
tillhandahalla parkeringsplatser. Om det finns bra och nara kundparkeringar for cykel

stimulerar det till cykling.

Nar det galler att tillgodose kommunens och arbetsplatsers parkeringsbehov pa tomtmark bor
ambitionen vara att de arbetande ges méjlighet att lamna bilen hemma. Tillgangen till

parkering for bil vid arbetsplatserna bor darfor inte prioriteras men daremot for cykel.
Behoven pa tomtmark bor tillgodoses enligt foljande prioriteringsordning:

1. Parkering for boende
2. Besoks- och kundparkering
3. Arbetsplatsparkering

De ytor som ligger narmast mal- och startpunkt ska prioriteras for parkering for

rorelsehindrade och cykelparkering.
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3.11 Prioritering av parkeringsbehov pa gatumark

Parkeringsmdjligheterna pa gatumark bor inte anvandas for att tillgodose enskilda fastighets
parkeringshehov. Parkering pa gatumark ska i forsta hand anvandas for att stodja handeln
genom att skapa utrymme for kortvariga arenden. | aldre bostadsomraden, som byggdes da
bilinnehavet var betydligt lagre, ar gatan ofta den enda platsen att parkera bilen pa.

Anvéndandet av gatumarkens parkeringsmaéjligheter bor darfor upplatas efter foljande

prioriteringsordning:

1. Angoring och korttidsparkering
2. Parkering for boende
3. Arbetsplatsparkering

Om cykelparkeringen inte kan tillgodoses pa tomtmark kan i vissa fall den gatumark som
ligger narmast mal- och startpunkten prioriteras for cykelparkering sdsom vid hallplatser och
butiker.

3.12 Fortata markparkeringar

Bromolla kommun har liksom manga andra mindre kommuner av tradition en del obebyggda
ytor som anvands som markparkering, ofta i centrala lagen med relativt lag anvandningsgrad.
Ur markanvandningssynpunkt ar det viktigt att denna typ av ytor minimeras och foradlas, det
vill saga marken ar for vardefull for att upplata till markparkering. Detta galler sérskilt i de

stationsnara lagena.

Om inte kommunen dager marken ar diskussioner med fastighetségare en forutséttning for att

kunna paborija foradlingen genom fortatning av bebyggelse eller anordnande av rekreativa
ytor.

3.13 Zonindelning

Efterfragan pa parkering ser olika ut i kommunen beroende pé bland annat tillgang till service,
kollektivtrafik och bra cykelvagar. Forslaget till zonindelning bygger pa 6versiktsplanens

indelning kommunen.
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FOr boende i centrala Bromdlla tétort finns det goda forutsattningar att resa med
kollektivtrafik, cykel och till fots och behovet att anvanda bil &r betydligt mindre &n for

manniskor boende i kommunens ytteromraden och pa landshygden.

Anstallda pa arbetsplatser i centrum kan ocksa i storre utstrackning pendla med hallbara
transportmedel, da det finns tillganglighet till kollektivtrafik samt ett val utbyggt gang- och
cykelnat.

Bromélla kommun ér till ytan stor och det finns manga omraden med varierande

forutsattningar for resor och parkering. Kommunen har darfor delats in i flera zoner.

Kommun har delats in i 3 zoner: zon 1 — kdrnan, zon 2 — dvriga orter och zon 3 dvriga

Bromélla kommun. Avgransning visas i figur 4 och 5.
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Figur 5 Parkeringszoner Bromélla.
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Figur 6 Parkeringszoner Bromélla tétort.
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4. Utgangspunkter for parkeringsnormen

4.1. Miniminorm

Parkeringsnormen anger ett minimikrav for hur manga parkeringsplatser som maste anordnas
for olika andamal. Fastighetsagare har mojlighet att anordna fler parkeringsplatser an vad

normen anger om detaljplanen medger det.

4.2. Berakningar

Bilplatsbehovet for bostader raknas ut genom att multiplicera boendetéatheten med biltatheten.
Bilplatsbehov= boendetathet x biltathet

Parkeringsbehovet for arbetsplatser raknas ut genom att multiplicera arbetstatheten med
andelen som reser med bil. For zon 1 &r normtalet 0,3 bilplatser/anstélld och for zon 2 &r
normtalet 0,5 bilplatser/anstélld. Detta innebér att bilforarandelen inom zon 1 antas vara 30 %

och att bilférarandelen i zon 2 kring 50 %.

4.3. Rekommenderade gangavstand

Grundregeln for gangavstand fran parkering till malpunkt bor vara att det ar kortare for
besdkare &n boende och anstallda, eftersom en langtidsparkerare kan acceptera ett langre
gangavstand an en korttidsparkerare. | de centrala delarna av byn bor ett langre avstand kunna
accepteras pa grund av speciella omstandigheter med redan hogt exploaterad mark. De

gangavstand som anges ar faktisk gangstracka, ej fagelvag.

En angoring- eller parkeringsplats for rorelsehindrades fordon ska kunna ordnas inom 25
meters gangavstand fran en entré till en byggnad som ér tillganglig for personer med nedsatt

rorelse-eller orienteringsformaga (Boverket, 2020).

For cykelparkering ar narhet till malpunkt en av de viktigaste kvalitetsfaktorerna. Cyklister
ska kunna parkera s& nara malpunktens entré om majligt, pa en val synlig plats och inte langre

bort &n 25 meter fan entrén.

Max gangavstand

Cykelparkering 25 m
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Bilen bor generellt inte vara sa lattillganglig att man slentrianmassigt valjer att ta bilen istallet
for gang, cykel och kollektivtrafik. For olika kategorier av parkering anges olika gangavstand
for Bromolla kommun i foljande tabell. Avstanden bygger pa andra kommuners
rekommendationer och har darefter anpassats for Bromdlla med hénsyn till kommunens

storlek och hur parkeringsmaéjligheter ser ut idag.

Parkeringskategori Max gangavstand
Boende 200 m
Rorelsehindrade 25m

Arbetstagare 300 m

Angoring 25m

Besokande till

Bostéder 200 m

Butiker 200 m

4.4. Samnyttjande av parkering

Att samnyttja parkering innebdr att samma parkeringsplatser kan utnyttjas for olika behov vid
olika tider pa dygnet eller veckan. Systemet forutsatter gemensam styrning genom att
kommunen eller en privat agare till parkeringsanlaggningen upplater pa villkor som ger flera
verksamheter rétt att utnyttja samma p-ruta. Det innebér att exempelvis boende och
verksamma utnyttjar samma p-anlaggning utan att platser reserveras for nagondera. En
forutsattning for att kunna samnyttja parkeringsplatser ar att parkeringsplatserna inte ar
reserverade samt att det totala antalet parkeringsplatser inte understiger behovet for nagon

kategori.

Samnyttjande bor i forsta hand anvandas for verksamhetsparkering (handel och arbetsplatser).
For boendeparkering ar samnyttjande inte mojligt da boende ska erbjudas en parkeringsplats
for hela dygnet sa att mojlighet finns att 1amna bilen hemma till forman for hallbara
transportmedel. Besoksparkeringar for bostader kan daremot samnyttjas med

parkeringsplatser for andra &ndamal.

En bedomning av lampligheten till samnyttjande far goras i varje enskilt fall. Foljande tabell

visar bedomd belaggningsgrad for olika lokalkategorier. Belaggningstabellen bygger pa andra
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kommuners belédggningstabeller som sedan anpassats for Bromdlla. Tabellen ska anvandas vid
berékning av samnyttjande av parkeringsplatser.

Kategori Vardag Vardag Lordag
8-16 16-19 10-13
Besdkande boende 30 % 80 % 40 %
Butiker 50 % 80 % 100 %
Kontor 80 % 20 % 10 %
Industrier 70 % 10 % 10 %
Skolor 90 % 10 % 10 %

Parkeringsnormens krav kan reduceras genom samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika

kategorier inom samma fastighet.

4.5. Bil- och cykelpooler

En bil- och cykelpool innebdr att flera personer samsas om en eller flera bilar och cyklar.
Vanligast ar bilpooler. Genom en bilpool kan man fa tillgang till bil nar man behéver det och
den medfér ett mer effektivt anvandande av bade fordon, mark och resurser. Genom ett utbud
av olika sorters fordon kan man ocksa anpassas anvandningen efter olika behov och
aktiviteter. Att forutom bilar aven ha elcyklar och ladcyklar i poolen kan ytterligare bidra till
att minska bilinnehavet och bilanvandandet. Systemet med pool innebér &ven att antalet

parkeringsplatser kan reduceras.

En grundlaggande forutsattning for att fa minska antalet parkeringsplatser genom pooler ar att
det ocksa finns ett nara och gott utbud av kollektivtrafik och service sdsom handel, skola och

vard.

Att minska parkeringsnormen genom bil- och cykelpool ar &n sa lange ingen utbredd metod
och det finns inga exempel i Bromélla kommun. Det ar viktigt att en bedémning av
mdjligheterna till detta gors fran fall till fall. Vilka atgarder som ska genomforas regleras i

exploateringsavtal/avtal eller genom detaljplan.

Vid genomforandet av atgardspaket for bilpool kan parkeringsnormen for bostader reduceras

med 20 %. Om eventuell ytterligare reducering ska ske behover fler adekvata atgarder vidtas
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an vad som finns i foljande lista. Systemet med reduktioner for bilpool bor kunna tillampas

aven for verksamheter.
For att man ska fa méjlighet att reducera parkeringsnormens krav ska foljande atgarder vidtas:

e Utrymme ska sékras/reserveras om utfallet av bilpoolen inte faller val ut eller om
avtalsbrott sker. Fastighetsagaren alaggs att i efterhand anordna parkeringsplatser upp
till kommunens norm om uppféljning visar att efterfragan pa parkering inte minskat i
enlighet med den i samband med bygglov medgivna reducering av parkeringsnormen.

e Fastighetsagaren ska teckna medlemskap i bilpool och avgiften for detta ska inga i
hyran/manadsavgiften. Ett avtal for minst 10 ar ska bifogas bygglovsansokan. Det &r
fastighetsagarens ansvar att se till att parkeringsbehovet tillgodoses &ven efter de
avtalade 10 aren.

e Bilpoolen ska finnas pa plats redan vid inflyttningen.

e Utbudet och utformningen av cykelparkeringarna ar attraktivare an vad som ar
normalt, gallande till exempel narhet till entré, vaderskydd, tillgang till cykelpump och
reparationsmojligheter.

e Redovisa plan for hur effektiv marknadsféring av poolen och dess forutsattningar ska
ske innan inflytning.

e Fastighetsagaren ansvarar for och redovisar en arlig uppféljning och utvardering till

kommunen under minst fem &r efter inforandet.

4.6. Reducering

Vid detaljplanering av eller bygglov for ett omrade ska antalet parkeringsplatser beraknas.
Exploatoren utreder och redovisar en reducering av parkeringstal. Vid reducering ska
Mobility Managment-atgarder alltid inga och redovisas. Det slutgiltiga parkeringstalet kan ej
understiga 0,6 om inte sarskilda skal talar for det. Grundtalet kan reduceras utifran foljande

faktorer.

e Kollektivtrafiknara lage
e Samnyttjande av parkering
e Bilpool

e Cykelpool eller lanecykelsystem
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4.6.1. Mobility Management-Atgarder

Mobility management ar ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka
bilanvadningen genom att forédndra resendrers attityder och beteende. Grundldggande for
mobility management ar anvandningen av mjuka atgarder sa som kommunikation,
informationsspridning, kampanjer, reseradgivning och marknadsforing. Detta ger manniskor
bade kunskap om och méjlighet att prova nya fardsatt samt omprova gamla val/invanda

resmonster.

Figur 6 busstorget i Bromélla tétort. Hdrifran kor regiobusa o ofsrd, Sﬁlvesbr c Kriststad.
4.6.2. Kollektivnara lage

Endast en minskning for kollektivtrafik ar tillaten.

4.6.3. Tag
Avstand till station Minskning av parkeringstal
(Fagelvag)
500 meter 0,4
750 meter 0,3
1000 meter 0,2
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4.6.4. Regionbuss

Anropstyrd trafik ger ingen reduktion

Avstand till station

Minskning av parkeringstal

(Fagelvag)

500 meter 0,2
750 meter 0,1
1000 meter 0,1
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5. Parkeringsnorm

Parkeringsnormen i Bromélla kommun omfattar cykel, bil och motorcykel. Normens krav pa
parkeringsplatser ska tillgodoses vid detaljplanldggning och vid ansékan om bygglov. Kraven
galler bade vid ny-, om- och tillbyggnation. Vid fortatning kan det finnas risk att det 6kade

parkeringsbehovet inte gar att I6sa pa den egna tomten. Langre gangavstand till parkering bor

da kunna accepteras.
| normen dér antal parkeringsplatser anges per 1000 m? avses BTA.

Avstandet mellan cykelhallarna i ett cykelstall ska vara minst 50 cm garna bredare. Viss
variation kan férekomma beroende pa hur cykelhallarna vinklas och om cyklarna parkeras i
olika hojd. Ladcyklar och cyklar med slap tar mer yta i ansprak och kan behdva andra
cykelstall &n de traditionella.

Vid utnyttjande av bilpool ska parkeringsplatser for bilpoolsbilarna laggas till det antal som

réknas fram av parkeringsnormens krav.

5.1. En- och tvabostadshus

For en- och tvabostadshus géller inga sarskilda normvarden for cykel. Boende parkerar cyklar

pa sin tomt i den omfattning de anser vara lampligt.

Bilparkering kan anordnas antingen pa den egna tomten eller i gemensamma anlaggningar.
Ordnas parkering pa den egna tomten ar normen tva bilplatser varav en bor kunna nyttjas av
besokande. Vid gemensamma anlaggningar kan dessa samutnyttjas vilket bidrar till ett lagre

normkrav.

| Bromdlla kommun bor det i genomsnitt 2,5 personer/enbostadshus och biltatheten &r 545
bilar/1000 invanare (2018). (2,5x0,545 ~1,3)

Detta visar att det finns ett behov av 1,3 bilplatser/lagenhet. Till detta tillkommer behovet av

besdksparkering med 0,1 bilplatser/lagenhet.
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Enskild parkering Gemensam parkering
Bilplatser/lagenhet Bilplatser/lagenhet
Boende 2 1,3
Besok - 0,1
Totalt 2,0 14

5.2. Flerbostadshus

| Sverige var det genomsnittliga antalet personer per bebodd lagenhet ar 2018 2,0. Det bor
finnas minst en cykelparkeringsplats per boende i flerbostadshus samt plats for besokare.
Behovet av parkering for boende och besokare bedoms till 1,5 cykelplatser/lagenhet for 1RoK
och 2 RoK 7, for storre lagenheter bedéms behovet till 2,5 cykelplatser/lagenhet. Minst en
cykelplats per lagenhet ska vara lattillganglig. Eftersom ambitionen &r att fler ska ta cykeln
istallet for bilen och att intresset 6kar for nya typer av cykelfordon som cykelkérror och
ladcyklar bor hansyn aven tas till att dessa ska fa plats. Plats for storre cykelfordon bor

beaktas bade utomhus och i sakra utrymmen inomhus.

| Bromdlla kommun bor det i genomsnitt 1,9 personer/lagenhet i flerbostadshus och
biltatheten ar 545 bilar/1000 invanare (2018). (1,9x0,545~0,8)

Detta visar att det finns ett behov av 0,8 bilplatser/lagenhet. For 1RoK och 2 RoK har
bedémningen gjorts att behovet dr nagot lagre, 0,7 bilplatser/lagenhet. Till detta tillkommer

behovet av besoksparkering med 0,1 bilplatser/lagenhet.

Cykelplatser/lagenhet
1-2RoK 1,5
> 2 RoK 2,5
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Bilplatser/lagenhet

1-2 RoK > 2 RoK
Boende | 0,7 0,8
Besok |0,1 0,1
Totalt |0,8 0,9

5.3. Studentbostader

Lagenheter for studenter ar ofta relativt sma och antalet personer per lagenhet &r darfor lagre
an for “vanliga” lagenheter. Studenter 4r en grupp dir manga cyklar. Behovet av
cykelparkering bedoms till 1,5 cykelplatser/lagenhet och minst en av cykelplatserna/lagenhet
ska vara lattillgéanglig.

Eftersom farre studenter har bil &n 6vriga invanare behdvs ocksa farre parkeringsplatser vid

studentbostéder. Behovet for besoksparkering inkluderas i foljande tabell.

Cykelplatser/lagenhet

Totalt 15

Bilplatser/lagenhet

Totalt 0,15

5.4. Vardbostader

For seniorbostédder som exempelvis 55+ galler samma norm som for flerbostadshus.
Vardbostader for boende med behov av vard kan vara exempelvis gruppboenden och vissa
typer av aldreboenden. For dldreboenden med en- och tvarumslagenheter dar de boende
endast har visst vardbehov beraknas 1 cykelplats/lagenhet behdvas. Motsvarande siffra for

bilparkering ar 0,3 bilplatser/lagenhet samt 0,1 for besok.

Galler bostaderna i huvudsak vardfunktion behovs cykel- och bilparkering endast for

personalen och besdkande. Vid planering av bostader med i huvudsak vardfunktion eller av
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aldreboende behdvs en sérskild parkeringsutredning. Fler och fler boenden koper in cyklar
som ar speciellt utformade for aldre eller personer med nedsatt rorelseformaga. Dessa behdver

aven plats for parkering.

For boende med en- och tvarumslagenheter déar de boende endast har visst vardbehov géller

foljande:
Cykelplatser/lagenhet
Totalt 1
Bilplatser/lagenhet
Boende 0,3
Besok 0,1
Totalt 0,4

5.5. Utbildningslokaler

Beroende pa utbildningsniva och lage varierar anvandningen av cykel och bil och darmed
behovet av parkering. Bromdlla kommun har idag (2020) varken gymnasium, hogskola eller
universitet. FOr skolor krévs en sérskild parkeringsutredning. For forskolor anges dock

normvarden enligt nedan.

Ju dldre barnen blir desto storre mdjlighet &r det att de kan cykla till skolan. Darfor anges
antalet cykelplatser for grundskolan som ett spann i féljande tabell. For forskolor kanske inte
barnen sjélva cyklar i sa stor utstrackning men daremot blir det allt vanligare att de skjutas i
cyklar med slap och karror bade av foraldrar och i forskoleverksamheten. Det ar darfor viktigt

att ta hansyn till behovet av utrymme for att parkera cyklar och slap vid planering av

forskolor.
Forskola Grundskola
Cykelplatser/100 barn Cykelplatser/100 elever
Totalt 25 30-70

For forskolor beréknas antalet anstallda vara 3,5/avdelning. FOr zon 1 &r normtalet for

parkering 0.3 bilplatser/anstélld. | zon 1 beréknas behovet for angéring vara 2
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bilplatser/avdelning och i zon 2 2,5 bilplatser/avdelning. Varje avdelning dimensioneras for
20 barn och nedan beréknas hur manga parkeringsplatser som beh6vs per 100 barn.

Zon1:

P for anstallda: 0,3x3,5x5=5,25
P for angoring: 5x2=10
Totalt: 5,25+10=15,25 bilplatser/100 barn

Zon 2:

P for anstéllda: 0,5x3,5x5=8,75
P for angoring: 5x2,5=12,5
Totalt: 8,75+12,25=21,25 bilplatser/100 barn

Angoring av varutransporter vid nybyggnad av forskolor kan accepteras pa gatan om det kan
ske pa ett trafiksakert satt. Del a korttidsparkering/angoring kan accepteras pa gatan savida
det inte gar att anordna pa forskoletomten. Detta i enlighet med plan- och bygglagen 8:e
kapitlet, 98.

Forskola Forskola

Zonl Zon 2

Bilplatser/100 barn Bilplatser/100 barn
Totalt 15 21

5.6. Handel

Arbetstatheten och besoksfrekvensen for handeln kan variera ganska mycket beroende pa
vilken typ av handel det géller. Detta bidrar ocksa till en variation av behovet av cykel- och
bilparkering. Exempelvis &r behovet av bilparkeringar stdrre och behovet av cykelparkeringar
mindre pa Industrigatan som ligger ldngre fran bostader och inte har samma utbud av
kollektivtrafik.

For handeln inom stadsbebyggelsen som ligger néra bostdderna och dér utbudet av
kollektivtrafik ar god finns inte lika stort behov av bilparkering. Daremot finns det goda
forutsattningar for att cykla och déarmed ett 6kat behov av cykelparkeringar. Det &r viktig att
placera cykelparkeringar nara entréer, att de fordelas pa ett lampligt satt om det finns flera

entréer samt att det ska finnas mojlighet att lasa fast cykeln.
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For handeln berdknas arbetstitheten vara 15 anstallda/100 m? BTA. For zon 1 &r normtalet 0,3
bilplatser/anstalld och for zon 2 &r normtalet 0,5 bilplatser/anstalld.

Zon1:
15x0,3=4,5

Zon 2:
15x0,5=7,5

Detta visar att det finns ett behov av 4,5 bilplatser/1000 m? BTA i zon 1 och 7,5
bilplatser/1000m? BTA i zon 2. Till detta tillkommer behovet av beséksparkering med 15
bilplatser/1000m? BTA, sdvida det inte avser ett storre bilorienterat lige dé en sérskild

utredning krévs.

Skiljer sig antalet anstallda per 1000 m? BTA eller antalet besokande vésentligt fran det

normala krévs en sarskild parkeringsutredning.

Zonl Zon 2
Cykelplatser/1000 m? Cykelplatser/1000 m?
Totalt 22 10
Zonl Zon 2
Bilplatser/1000 m? Bilplatser/1000 m?
Anstallda 4,5 7,5
Besok 15 15*
Totalt 19,5 22,5

*20-70 bilplatser/1000 m? vid storre bilorienterat lage, sarskild utredning krévs.
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Figur 6 Cykelstdll i ndra anslutning till fastigheten.

5.7. Kontor

Beroende av vilken typ av kontor och verksamhet som bedrivs kan antalet anstéllda och

besdkare variera ganska mycket. Ett medelvarde for arbetstatheten anges darfor.

For kontor beréknas arbetstatheten vara 40 anstallda/1000 m?2 BTA. Fér zon 1 &r normtalet 0,3

bilplatser/anstalld och for zon 2 & normtalet 0,5 bilplatser/anstalld.

40x0,3=12
40x0,5=20

Detta visar att det finns ett behov av 12 bilplatser/1000 m? BTA i zon 1 och 20 bilplatser/1000
m?BTA i zon 2. Till detta tillkommer behovet av besoksparkering med 1 bilplats/1000 m? i
zon 1 och 2 bilplatser/ 1000 m>BTA i zon 2.

Skiljer sig antalet anstallda per 100 m? BTA eller antalet besokande vasentligt fran det

normala krévs en sarskild parkeringsutredning.

Zonl Zon 2
Cykelplatser/1000 m? Cykelplatser/1000 m?
Totalt 15 13
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Zonl Zon 2
Bilplatser/100 m? Bilplatser/100 m?
Anstéllda 12 20
Besok 1 2
Totalt 13 22

5.8. Industri

Awven for industrin kan antalet anstallda/1000 m? BTA samt antalet besokande skifta kraftigt
beroende pa vilken typ av verksamhet som ar aktuell. En generell norm anges for cykel som
galler bade i zon 1 och 2.

For industrin beréknas arbetstéatheten vara 15 anstéllda/1000 m? BTA. FOr zon 1 &r normtalet
0,3 bilplatser/anstélld och for zon 2 &r normtalet 0,5 bilplatser/anstalld.

15x0,3=4,5
15x0,5=7,5

Detta visar att det finns ett behov av 4,5 bilplatser/1000 m? BTA i zon 1 och 7,5
bilplatser/1000 m? BTA i zon 2. Antal besokare till industrin kan variera kraftigt beroende pa

vilken typ av verksamhet det galler, darfor kravs en sarskild parkeringsutredning.

Cykelplatser/1000 m?

Totalt 5
Zonl Zon 2
Bilplatser/100 m? Bilplatser/100 m?
Anstéllda 4,5 7,5
Besok Sarskild utredning Sarskild utredning
Totalt - -

5.9. Parkeringsplatser for rérelsehindrade

I Boverkets byggregler anges att ”En angoringsplats for bilas ska finnas och

parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meter
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gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus. Markbel&ggningen pa sadana angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara
fast, jamn och halkfri. (BFS 2014:3).

Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade bor dimensioneras med hénsyn till avsedd
anvandning eller antal bostader och langsiktig behov.

2-3 % av parkeringsplatserna, dock minst en, av samtliga parkeringsplatser ska vara
anpassade for rorelsehindrade.

5.10. Motorcyklar

Det &r svart att ange generella normvarden for motorcykelparkeringar.

For enbostadshus galler inga sérskilda normvarden for motorcykel. Boende parkerar

motorcyklar pa sin tomt i den omfattning de anser vara lampligt.

For flerbostadshus rekommenderas cirka 4 % av bilplatsbehovet for motorcykelparkering.

5.11. Ovrigt

FOr ovriga typer av verksamheter som inte tas upp i detta kapitel som exempelvis
kollektivtrafikknutpunkter, hotell, restaurang, idrottsanldggningar, bad, samlingslokaler,

biograf och sa vidare kravs sarskilda utredningar.
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6. Genomfdrande

Enligt plan- och bygglagen ska behovet av parkering tillgodoses pa tomten eller i narheten av
den i skalig utstrackning sa att det finns lampligt utrymme fér parkering, lastning och lossning
av fordon. Om parkeringarna inte anordnas pa traditionellt vis pa den egna fastigheten finns
mojlighet att tillgodose behovet av parkering genom P-forbindelse, P-avtal eller

parkeringsservitut.

6.1. P-forbindelse

P-forbindelse innebér att fastighetsagaren anordnar parkering pa en annan av sina egna
fastigheter som ligger inom godtagbart gangavstand. P-forbindelsen ska tecknas pa 25 ar.
Fastighetségarens ansvar att ordna parkering upphor inte efter de 25 aren utan skyldigheten
finns sa lange behovet bestar.

6.2. P-avtal

P-avtal kan en fastighetsdgare som behdver anordna parkeringsplatser teckna med en annan
fastighetsagare som har ett Overskott av parkeringsplatser som ligger inom godtagbart
gangavstand. Avtalet ska gélla i 25 ar. Fastighetsdgarens ansvar att ordna parkering upphor

inte efter de 25 aren utan skyldigheten finns sa lange behovet bestar.

6.3. Parkeringsservitut

Parkeringsservitut innebér att en fastighet far ratt att till viss del nyttja en annan fastighet for
parkering. Servitutet forutsétter att fastigheterna ligger inom angivna maxtal for gangavstand

till parkering. Servitutet ska bildas enligt fastighetsbildningslagen.

6.4. Gemensamhetsanlédggning

En gemensamhetsanlaggning ar en anlaggning som ar gemensam for flera fastigheter,
exempel pa detta ar en vag eller en parkering. En anlaggning som flera fastigheter har behov
av och som tillgodoser andamal av stadigvarande betydelse for fastigheter kan inrattas som en
gemensamhetsanlaggning (en reglerad samverkansform) av lantmaterimyndigheten. Detta

sker genom en anléggningsforrattning och finns reglerat i anldggningslagen (AL).
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Behov av gemensamhetsanlaggning for parkering bor redovisas i detaljplanen, antingen i
planbeskrivningens genomférandedel eller med bestammelser pa kartan.

6.5. Detaljplan

Nya detaljplaner ska utga fran parkeringsnormen. Detaljplanerna far inte medge mer
byggratter &n att parkeringsnormen kan uppfyllas.

6.6. Bygglov

Vid ansokan om bygglov ska en parkeringsutredning fogas till ansékningshandlingarna. Av
denna, och till ansokan hérande ritningar, ska det framga att parkeringsbehov och 6vriga krav
enligt parkeringsnormen tillgodoses i det aktuella projektet.

En sokande som vill tillampa P-férbindelse eller P-avtal ska bifoga en kopia av férbindelsen
respektive avtalet till bygglovsansokan. De aktuella parkeringsplatserna ska redovisas pa
tillhdrande ritning.

En sokande som vill tillgodorakna sig reducering av normtalet genom bilpool ska bifoga en

kopia av bilpoolsavtalet till bygglovshandlingarna.
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7. Utformning

7.1. Parkeringshus

Parkeringshus bor i forsta hand utformas sa att den forsta vaningen far en annan anvéandning
an parkering utmed gatufasaderna. Exempelvis kan den forsta vaningen rymma lokaler for
handel och kontor. Detta &r sarskilt viktigt i de centrala delarna for att skapa ett mer attraktivt
gaturum, trygghet, liv och rorelse. Parkeringshus i mindre centrala delar bor utformas sa att
anvandningen ar flexibel pa den forsta vaningen sa att den kan omvandlas fér annan
anvandning om behov och dnskemal finns. Det ar da viktigt att exempelvis den forsta
vaningen byggs med hogre takhojd.

Parkeringshus bor utformas med hansyn till omgivningen nér det géller exempelvis hdjd och
materialval. Fonster som ger ljusinslapp och mdjlighet till visuell kontakt mellan vad som

hander inne och ute kan vara positivt for upplevselen och tryggheten i ett parkeringshus.

For att mjuka upp intrycket av parkeringshus och ge en gronare stadsbebyggelse kan gronska i

form av klattervéaxter och gréna vaggar anvandas.

7.2. Parkeringsgarage

Vid utformning av parkeringsgarage &r det viktigt att tinka pa upplevelseaspekterna och
tryggheten. Exempelvis kan bra belysnings och 6ppenhet vid in- och utfarter forbattra

tryggheten.

7.3. Markparkeringar

Markparkeringar bor inte anlaggas pa innegardar eftersom gardarna i forsta hand ska vara rum
for vistelse, umgange och gronska for boende och verksamma. Detta &r viktigt att ta hdnsyn

till &ven nar det galler cykelparkeringar sa att innergardar inte upptas helt av cyklar.

FoOr att skapa avgransningar vid markparkeringar kan hackar och tradplanteringar med fordel
anvandas. God belysning vid cykel- och bilparkeringar ar viktigt for tryggheten, sékerheten
och nyttjandet.
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7.4. Parkeringsplatser for rorelsehindrade

De allmanna raden i Boverkets byggregler avseende parkeringsplatser for rorelsehindrade
anger att ” Breddmatt pd en parkeringsplats som ska medge att rullstol tas in fran sidan bor
vara 5,0 meter. Breddmatt kan minskas om gangytan bredvid kan tas i ansprak eller om
parkeringsplatserna for rérelsehindrade finns bredvid varandra.

Lutningen i langs- och sidled pa angoringsplatserna och parkeringsplatser for
rorelsehindrade bor inte 6verstiga 1:50. Parkeringsplatser for rorelsehindrade bor vara
tydligt skyltade, aven vintertid. (BFS 2014:3) "
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